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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

PrincipaLes InnovATIONS

4 en ligne
2,8 litres
93 x102,5 mm

injection directe

Configuration 4 en ligne
2,8 litres
93 x102,5 mm

injection directe

Cylindrée

Alésage x course
Systéme de combustion
Cycle Diesel - 4 temps Diesel - 4 temps
Systeme d'injection pompe a injection
rotative Bosch VP14

pompe a injection
rotative Bosch VP14

Taux de compression 19,5:1 19,5:1
Suralimentation Turbocompresseur ~ Turbocompresseur
avec Wastegate ~ a géométrie variable

Puissance (NBR ISO 1585) 132 cv (97kW) 135 cv (99kW)

@ 3.800 rpm @ 3.800 rpm
Couple (NBR ISO 1585) 36,2 kgf.m (355Nm) 38,2 kgf.m (375Nm)

@ 1.600 rpm @ 1.400 rpm
Poids (unité basique) 205 kg 205 kg
Norme d'émissions Euro I Euro I
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Systeme de refroidissement d’huile :
risque mineur de fuite de lubrifiant et
parfait échange thermique pour une
lubrification idéale du moteur.

Bielle traitée :
parfait ajustement entre les pieces

et grande résistance aux efforts s
mécaniques.

Injecteur :

le carburant est injecté sous haute
pression, pour une parfaite
atomisation, offrant une
combustioncompléteetpropre.

Culasse avec mélange d’acier MLS
(Multi-Layer Steel) :

plus grande fiabilité et résistance aux hautes pres-
sions et températures.

Systéme de suralimentation par TGV
(Turboagéométrievaria-
ble) :

Le turbocompresseur du
moteur HS 2,8L possede
un systeme inédit d'ailettes
mobiles qui changent de
position automatiquement,
selon la nécessité de puis-
sance, fournissanttoujours
le volume d’air idéal pour
la plus parfaite combustion de gasoil. En condition
debasse rotation, comme les départs brusques, les
montées, les reprises et les dépassements, le turbo
répond immédiatement avec un couple élevé.
Dans les accélérations et en cycles autoroutiers, il
assure des performances supérieures nécessitant
moinsdechangementdevitesseetapporte plusde
confortdeconduite.Latechnologie TGVfonctionne
comme plusieurs turbos en un : elle maximise le
«boost» avec des réponses franches et rapides, et
élimine les effets du «turbo lag» (temps nécessaire
pour que le turbocompresseur rentre en action),
commun a tous les modeles diesel jusqu’a main-
tenant fabriqués, en outre, elle garantit de faibles
indices d’émissions de polluants et une plus faible
consommation de gasoil.




